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Zawartos¢ projektu:

|. CZESC OPISOWA:

Opis techniczny.

Przedmiar robét.

Kserokopia uprawnieh budowlanych.

Kserokopia zaswiadczenia o przynaleznosci do Mazowieckiej Izby Inzynierow Budownictwa.
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500
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|. CZESC RYSUNKOWA:

6. Plan orientacyjny 1:10 000

7. Plan zagospodarowania terenu 1:500 rys. nr 1
8. Przekrdj konstrukcyjny rys. nr3
9. Zjazd zwykly 1:50 rys. nr4
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OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi Ul. Polnej w m. Sieciechéw

INWESTOR: Gmina Sieciechow

|. DANE OGOLNE.
1. Podstawa opracowania:

e umowa z Inwestorem

e Uzgodnienia z Inwestorem (klasa, szerokosc¢ i nawierzchnia drogi i inne)

e Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.,
poz. 1376 i 1595 oraz z 2022r poz.32,655,1261 z pdzn. zmianami),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych -Dz.U. z 2022r. poz. 1518

e Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. Ust. Z 2006r.
Nr 156 poz. 1118 z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 27.03.2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U.
nr 80/2003 poz. 17,

e Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 25.06.2021r.

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu

budowlanego- Dz. U. z dnia 29.06.2021r. poz.1169

Wytyczne projektowania drog VI i VIl klasy techn. — GDDP 1995

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych.

Normy i przepisy branzowe.

Mapa geodezyjna 1:500.

Wizja lokalna i pomiary w terenie.

2. Zakres opracowania.

Opracowanie zawiera projekt przebudowy ul. Polnej w m. Sieciechow o dtugosci
423 mb.

Projekt obejmuje rozbidrke istniejgcej jezdni (nawierzchnia i podbudowa) oraz
odbudowe nowej konstrukcji jezdni dla ruchu KR 2 wraz z korektg niwelety
i usprawnieniem odwodnienia.

Przewidziano wykonanie robét ziemnych oraz wykonanie podbudowy ttuczniowej i
wykonanie nawierzchni bitumicznej wraz z wykonaniem zjazdow, poboczy, oznakowania i
usprawnieniem odwodnienia.

Przy projektowaniu drogi przyjeto zatozenia:

- Wzmocnienie konstrukcji drogi z przystosowaniem dla ruchu KR 2 — w uzgodnieniu

z Inwestorem ze wzgledu na brak mozliwosci wzmocnienia istniejgcej konstrukciji

(zabudowa nie pozwala na istotng zmiane niwelety) zatozono wykonanie nowej

konstrukcji drogi,

- przekroj drogowy o szerokosci 5,0 m

- pobocza gruntowe umacniane ttuczniem o gr. 10cm i szer. 0,75 obustronnie,

- odwodnienie powierzchniowe na przylegajgcy teren, czesciowo poprzez drenaz
umiejscowiony pod poboczami,

- droga klasy D dla predkoséci projektowej Vp=40km/h.

- Wykonanie zjazdoéw o nawierzchni twardej z kostki brukowej,

Dopuszcza sie etapowanie robaét, tzn, wykonanie czesci robét lub krétszego odcinka
w | etapie w miare mozliwosci finansowych Inwestora.
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Charakterystyka techniczna projektowanej drogi:

Szerokos$¢ pasa ruchu Bp=2,50 m

Szerokos¢ jezdni Bj=50m
Szerokos¢ pobocza Sp=0,75m,
Predkosc¢ projektowana  Vp = 40 km/h,
Nosnos¢ nawierzchni 80 kN/os
Kategoria ruchu KR-2,

Klasa techniczna drogi D — dojazdowa,

3. Lokalizacja i stan istniejacy.

Projektowana do przebudowy Ulica Polna zlokalizowana jest w gminie Sieciechow,
m. Sieciechow w obrebie m. Sieciechéw. Poczatek projektowanego odcinka zlokalizowany
jest w km 0+000 na koncu istniejgcego zjazdu ze skrzyzowania z DK 48, koniec za
ostatnimi zabudowaniami ul. Polnej w km 0+432.Catos¢ Projektowanej Ulicy Polnej miesci
sie w granicach pasa drogowego.

Obecnie droga gminna posiada nawierzchnie bitumiczng szer. okoto 3,8-4,20m,
pobocza gruntowe oraz zjazdy na posesje gruntowe, w kilku przypadkach zjazdy
z kostki brukowej lub ptyt azurowych. Odwodnienie odbywa sie poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne na przylegajacy teren,

Nawierzchnia jezdni posiada wiele ubytkow, liczne spekania siatkowe oraz
deformacje nawierzchni $wiadczg o braku wiasciwej nosnosci konstrukcji jezdni.

Inwestycja zlokalizowana jest w catosci w istniejgcym pasie drogowym tj. w
granicach dziafki:
obreb nr 0008 Sieciechéw, 140707_2.0008.481
bedaca wtasnoscig Inwestora tj. Gminy Sieciechéw

4. Uzbrojenie terenu.

W granicach drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne:
- Kanalizacja sanitarna czesciowo w jezdni drogi z przytgczami pod droga,
- Wodocigg lokalnie w poboczu z przytgczami pod jezdnig,
- Linia napowietrzna i kablowa NN poza droga,
- Linia teletechniczna w granicach pasa i poza pasem drogowym

W/w uzbrojenie terenu pokazane zostato w planie sytuacyjnym, nie koliduje z
przebudowywana droga. W profilu podtuznym nie zostato uwidocznione, poniewaz
nie mozna ustali¢ glebokosci ich usytuowania i dopiero po odkryciu ich przy
recznym wykonywaniu robét ziemnych i po powiadomieniu wiascicieli tych
urzadzen mozna przystapi¢ do dalszych prac.

Po zakonhczeniu robot wszystkie urzgdzenia zwigzane z uzbrojeniem podziemnym
(whazy studni, zasuwy, zawory itp.) nalezy wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni lub
terenu.

Il. DANE KONSTRUKCYJNO — MATERIALOWE

1. Roboty przygotowawcze oraz warunki gruntowe i roboty ziemne.

W ramach robot przygotowawczych nalezy wytyczy¢ gtébwng os drogi, dokonac
odkrycia urzgdzehn podziemnych Nastepnie nalezy rozebra¢ drobne elementy -
nawierzchnie na kilku zjazdach itp. oraz rozebra¢ istniejgca konstrukcje jezdni —
nawierzchnie bitumiczng oraz podbudowe.

Roboty ziemne stanowig gtownie wykopy (w miejscu rozbiérek) powstate przy
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wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni i drenaz. lloS¢ robot ziemnych
okreslono na podstawie powierzchni oraz gtebokosci wykopow.

Prace rozbiérkowe oraz wykopy nalezy prowadzi¢ etapami w sposéb uzgodniony z
Inwestorem, tak aby na biezgco wykonywac roboty drogowe i zapewni¢ komunikacje dla
mieszkancow ul. Polnej tj. dojazd do posesji.

W miejscu projektowanej drogi wykonano odkrywkowe badania podfoza
gruntowego — z przeprowadzonych badan wynika, iz w miejscu projektowanej drogi
wystepujg gtownie grunty przepuszczalne G1.

Majgc na uwadze lokalny charakter drogi oraz proste warunki gruntowe (grunt G1)
obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBiGM w
sprawie geotechnicznych warunkow posadowienia ob. Budow. Dz. U. 2012 poz. 463

2. Jezdnia drogi.

2.1. Jezdnia w planie.

Zgonie z ustaleniami z Inwestorem zaprojektowano droge w miare mozliwosci
dopasowujac jg do istniejgcej jezdni drogi gminnej.

W planie droga sktada sie z odcinkow prostych. Poszczegdlne zatamania trasy na
poszczegolnych odcinkach zaprojektowano w postaci:

A) Droga gminna:

- km 0+000 — poczatek projektowanej trasy

- km 0+172,40 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 0+276,20 - zatamanie trasy bez tuku poziomego,
- km 0+423 — koniec projektowanej trasy

Poczatek i koniec projektowanych odcinkow, wierzchotki i punkty charakterystyczne
trasy drogi wytyczono w terenie i okreslono wspétrzedne geodezyjne.
Ze wzgledu na istniejgcg zabudowe, istniejgce warunki terenowe, szerokos$¢ pasa
drogowego oraz to, iz droga ma charakter dojazdowy zaprojektowano droge
o nastepujacych parametrach:

- jezdnia drogi szer. 5,0 m na catym projektowanym odcinku,
- pobocza 2x0,75m obustronnie na catym odcinku,

2.2 Jezdnia w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Profil podiuzny drogi dostosowano do istniejgcego terenu, wjazdoéw na posesje oraz
ogrodzen i zabudowy.

Ze wzgledu na zatamania trasy i uksztattowanie terenu oraz odwodnienia przyjeto
spadek jezdni:
- spadek dwustronny 2% na catym odcinku,

Spadki i rzedne projektowanej jezdni przedstawiono w profilu podtuznym drogi
i rysunkach przekrojow konstrukcyjnych.

2.3 Konstrukcja nawierzchni.

A). jezdnia drogi

Obecnie droga gminna posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej gr. srednio 3cm
i podbudowie (niejednorodnej) o grubosci 10-15 cm. Liczne uszkodzenia
i deformacje nawierzchni wskazujg na zbyt mata nosnos¢ konstrukcji jezdni.
W zatozeniach projektowych przyjeto dostosowanie konstrukcji drogi do parametréw ruchu
KR2. Poniewaz warunki terenowe (zabudowa, ogrodzenia i zjazdy) nie pozwalajg na
radykalng zmiane niwelety jezdni i co za tym idzie wzmocnienie istniejgcej konstrukcji
jezdni, zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano rozbioérke istniejgcej nawierzchni
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wraz z podbudowa i wykonanie nowej konstrukcji jezdni dla ruchu KR2.
Zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng o fgcznej grubosci 8 cm (warstwa wigzgca
i Scieralna), podbudowe drogi ttuczniowg wykonang dwuwarstwowo o tgcznej grubosci
25cm oraz warstwe odcinajgcg gr. 15 cm.
Projektowana konstrukcja jezdni:
- beton asfaltowy dla KR 2 warstwa Scieralna AC 11S50/70 gr. 4cm
- beton asfaltowy dla KR 2 warstwa wigzgca AC 16W50/70 gr. 4cm
- Podbudowa tluczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —warstwa
gorna z mieszanki sort. 0/31,5mm gr. 10cm
- Podbudowa tluczniowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —warstwa
dolna z mieszanki sort. 0/63,5mm gr. 15cm
- Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm,
- Podtoze G1,

3. Pobocza i zjazdy.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano na catym odcinku wykonanie
poboczy 2x0,75m utwardzonych ttuczniem kamiennym — mieszankg sortowana 0/31,5mm
gr. 10 cm.

Obecnie na projektowanej drodze znajdujg sie zjazdy na posesje i pola
o nawierzchni gruntowej , kilka zjazdow o zniszczonej nawierzchni z elementow
betonowych oraz kilka o nawierzchni z kostki brukowej i ptyt azurowych.

Wszystkie zjazdy o nawierzchni twardej nalezy rozebraé. Ze wzgledu na uliczny
charakter drogi projektuje sie wykonanie wszystkich zjazdow do przylegtych dziatek jako
zwykte twarde wykonane z kostki brukowej.

Projektowana konstrukcja zjazdow:
- kostka brukowa gr. 8cm(typ behaton) na podsypce cem —piaskowej gr.3cm
- podbudowa - grunt stabilizowany cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm
- obramowanie — od strony krawedzi jezdni opornik 12x25x100 na tawie betonowej, z
pozostatych stron zjazdu obrzeze 8x30x100

Lokalizacje i parametry zjazdoéw pokazano w planie sytuacyjnym.
4. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi odbywaé bedzie sie poprzez spadki podiuzne i poprzeczne na
istniejgce tereny zielone, a potem do naturalnych ciekdw wodnych. Celem usprawnienia
odwodnienia zastosowano drenaz zwirem otaczakowym frakcji 8-16 pod poboczem drogi
po obu stronach jezdni drogi o wymiarach 0,60x0,80[m]. Uksztattowanie terenu zapewnia
wiasciwy sptyw wéd opadowych.

5. Elementy brd - oznakowanie .

Droga gminna obecnie posiada oznakowanie pionowe w bardzo ztym stanie
technicznym i wymaga wymiany wg Projektu Statej Organizacji Ruchu.

6. Roboty wykonczeniowe.

W ramach rob6t wykonczeniowych nalezy min.:
- wyregulowaé wysokosciowo i obrobi¢ wszystkie obudowy urzgdzen podziemnych,
- wyprofilowaé recznie skarpy,
- uprzatngc teren.
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7. Oswietlenie.
Droga posiada istniejgce oswietlenie na stupach NN.
8. Kanat technologiczny.

Zgodnie z art. 39 ust.6ba pkt. 4 Ustawy o drogach publicznych dtugos¢ drogi nie
przekracza 1000m , a brak jest kanatu technologicznego z obu stron drogi oraz w ciggu 3
lat nie jest planowana przebudowa powyzszej drogi umozliwiajgca  kontynuacje
projektowanego kanatu technologicznego wobec powyzszego Zarzgdca Drogi nie ma
obowiazku lokalizowania kanatu technologicznego

9. Obszar oddziatywania obiektu (zgodnie z art. 3 pkt. 20 Ustawy Prawo Budowlane).

Obszar oddziatywania obiektu (czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na
podstawie przepisow odrebnych, wprowadzajgcy zwigzane z tym obiektem ograniczenia w
zagospodarowaniu terenu) — ze wzgledu na lokalny charakter drogi (droga lokalna
stanowigca dojazd do posesji i pol uprawnych w m. Sieciechéw) o znikomym ruchu
pojazdow stwierdza sie, ze projektowana droga ma obszar oddziatywania zamykajacy sie
w granicach dziatek pasa drogowego czyli docelowo dziatek Inwestora. Projektowane
rozwigzania stuzg obstudze komunikacyjnej terenu utatwiajgc dostep do terendw
przylegtych.

9. Ochrona terenu i oddziatywania gérnicze.

Dziatki przeznaczone pod inwestycje nie sg wpisane do rejestru zabytkow.
Brak jest zapisu o oddziatywania gérniczych na terenie w/w dziatek.

10. Ochrona srodowiska.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z d. 24 pazdziernika 2002r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzieC mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢
do sporzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko projektowane przedsiewziecie nie
zalicza sie inwestycji moggcych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, nie wymaga
sporzgdzenia raportu oddziatywania na srodowisko

Projektowana przebudowa drogi nie wptynie na zmiany w krajobrazie
i srodowisku przylegtym z uwagi na w wiekszosci juz istniejgcy i uksztattowany jej
przebieg, nie naruszone zostang warunki gruntowo — wodne.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wytgcznie lokalny, stanowi dojazd do
obiektéw przy niej potozonych i nie tworzy nowych ciggow komunikacyjnych, inwestycja
nie spowoduje wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata
dodatkowych zagrozenh dla swiata ro$lin i zwierzat.

Przewidziane rozwigzania projektowe zwiekszg komfort, bezpieczenstwo
i ptynnos¢ ruchu. Stanowig czynnik usprawniajgcy komunikacje, skrocg czas dojazdu do
osiedla.

Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu
na réwnos¢ nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i kurzem. Wykonanie
nowej nawierzchni na drodze dzieki poprawie ptynnosci ruchu (ograniczenie ilosci
hamowan i przyspieszen pojazdéw) spowoduje réwniez ograniczenie emisji spalin do
atmosfery. Przyczyni do tego sie rowniez skrécenie drogi czasu dojazdu do Osiedla.

Usprawnienie odwodnienia pozwoli zlikwidowa¢ zastoiska wody.

Funkcjonowanie projektowanej drogi nie spowoduje wytwarzania odpadow.
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Ucigzliwos¢ zwigzana z realizacjg inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez
wiasciwg organizacje ruchu na czas prowadzenia robét oraz ograniczenie do minimum
czasu budowy.

Aby zapewni¢ higiene i zdrowie przysztym uzytkownikom nalezy wszystkie roboty
budowlano — konstrukcyjne wykonywac przy uzyciu materiatdbw odpowiadajgcych normom
i atestom oraz zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, BHP i pod nadzorem osoby do tego
uprawnione;j.
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